
·Huit associations sõunissent pour cr®er :

«LõENTENTE DES CANAUX DU CENTRE-FRANCE»

· Canal du Nivernais

· Canal de Bourgogne

· Canal du Centre

· Canal de Berry

· Canal dõOrl®ans

· Canal latéral à la Loire 

· Canal de Briare 

· Cher Canalisé, 

Voici 8 voies dõeau qui ont d®cid® de mutualiser leurs moyens et leurs 

expériences par le regroupement de leurs associations respectives 

au sein de lõEntente des Canaux du Centre France. 
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE

Sources : La rigole NÁ47 Jean-Marc Voyot



·Lõenjeu est de taille car nous retrouvons dans cette organisation des canaux 

navigués, des canaux décentralisés (confiés à la Région Bourgogne), des canaux 

gérés par VNF, soit un vaste imbroglio. 

·La diversit® faisant la richesse, lõEntente milite aux c¹t®s de tous pour la 

reconnaissance et la prise en compte de chacun dans leur spécificité avec deux 

«idées forces»:

· Des canaux navigués

· Un espace partagé:

·Pêche

·Randonnées

· Cyclo-tourisme

· Pédestre

· Equitation

· Promenade

· é
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE

Sources : La rigole NÁ47 Jean-Marc Voyot



·La compl®mentarit® de la navigation avec dõautres activit®s comme le v®lo, la 

randonn®e p®destre justifiera lõint®r°t des pouvoirs publics et engendrera des 

efforts en mati¯re dõinvestissement et de valorisation. 

·A titre dõexemple, la cr®ation de la véloroute«Canal du Nivernais» a permis 

une r®appropriation aussi importante quõinesp®r®e de la voie dõeau, ce que 

nõavaient pas imagin® les opposants syst®matiques ¨ ce nouvel axe de 

circulation. 

· Nos canaux, par leur intégration dans le paysage, sont devenus quotidiens, si 

bien quõon ne leur pr°te plus attention et que lõon oublie leur artificialit®, dõo½ 

la n®cessit® dõadh®rer ¨ des associations de d®fense mais aussi de d®veloppement

Nous ne sommes pas des passéistes ni des nostalgiques.
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE

Sources : La rigole NÁ47 Jean-Marc Voyot



· Les canaux sont fragiles,susceptibles dõ°tre abandonn®s (Berry, Orl®ans), 

de ne pas °tre entretenus de mani¯re constante (Roanne ¨ Digoin), dõ°tre sous 

aliment®s en eau (Bourgogne, Centre) ou dõ°tre soumis ¨ une volont® de 

destruction des barrages qui permettent la navigabilité (Cher Canalisé). 

· Le regroupement des forces vives au service des canaux est donc de plus en plus 

nécessaire, les pouvoirs publics et les collectivités, faute de moyens financiers, 

sont confrontés à des choix qui, on le constate, se font souvent au détriment du 

patrimoine (vente de biens, décentralisation) et du milieu rural. 
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE

Sources : La rigole NÁ47 Jean-Marc Voyot



·Paradoxalement, ces voies dõeau constituent des axes de d®veloppement 

économique. Nombre de commerces réalisent une grande partie de leur chiffre 

dõaffaire avec les plaisanciers, le personnel affect® ¨ la voie dõeau consomme et 

vit à proximité de celle-ci et les nouveaux pratiquants comme les cyclistes ont 

besoin de services: p®daler dans un d®sert nõa que peu dõint®r°t. 

· Voici donc une expertise que nos associations peuvent apporter aux 

collectivit®s, de plus, la richesse des exp®riences des huit voies dõeau de 

lõEntente peut enrichir le d®bat et ®viter des erreurs dõam®nagement et 

dõinvestissement quelquefois lourdes de cons®quences. En dehors de cet aspect 

technique, lõEntente, ¨ travers ses actions, anime les territoires en organisant et 

en participant à des fêtes, rencontres, conférences comme «De Biefs en 

Écluses», «La Caravane de Loire» ou la Fête du Nautisme. 

Sources : La rigole N°47 Jean-Marc Voyot
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE

Sources : La rigole NÁ47 Jean-Marc Voyot

Le but de lôEntente est la reconnaissance dôun int®r°t g®n®ral pour 

un canal navigué dans un espace partagé, constitué par les voies 

d'eau.

La mutualisation des forces de chacun permet :

- D'échanger des expériences

- D'affirmer une solidarité pour la sauvegarde du patrimoine 

fluvial et de son environnement

- De constituer une force de proposition

- De renfoncer la communication et la promotion des voies 

d'eau

- De réaliser des études et toutes autres actions collectives.

- é
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE
A titre d'exemple, l'Entente :

- Harmonise le calendrier des fêtes et manifestations autour des canaux

- Encourage les jumelages avec des canaux étrangers

- Organise des journées thématiques

- Assure la revue de presse sur lôensemble du territoire couvert par nos 

associations

- Assure le suivi des dossiers transversaux :
- PSA, projet de transport fluvial

- Port de la Jonction de Decize

- Les Moulins et barrages en danger

- Les producteurs ind®pendants dô®lectricit®

-Initialise et cultive les rapprochements avec dôautres organismes :
- DBA

- Port Autonome de Strasbourg

- Communautés de Communes et/ou syndicat mixte :

- Nevers

- Decize

Chacune des huit associations garde, bien sûr, sa spécificité et ses 

prérogatives, mais peut revendiquer sa participation à l'Entente.



Source VNF : 08/01/2011
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LõENTENTE des CANAUX du CENTRE FRANCE



Cõest en Alsace que tout a commenc®é

LA GRANDE ARMADA

Cõest ¨ Strasbourg que les accords entre la çDBA-THE BARGE 
ASSOCIATION et lõENTENTE DES CANAUX DU CENTRE 
FRANCE (LõEntente)ont été entérinés, dans les coulisses du grand 

rassemblement de mariniers 

qui a eu lieu dans le port autonome.

Lõunion pour la sauvegarde des canaux
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La Grande Armada, 

demandez le programme!



La UNE du quotidien régional
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LõARMADA, grand succ¯s
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· Devant le succès populaire de la manifestation, le Port Autonome et la ville de 

Strasbourg ont souhaité pérenniser la manifestation;

· Elle aura lieu, chaque année, lors du  WE qui suit la fête de la musique.



Lõautocollant 

servant de support à notre campagne
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Pendant que beaucoup sõamusaienté
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é les autres travaillaient :

·CA de la DBA

·Participation de lõENTENTE

·Définition des intérêts communs

·«Signatureè de lõaccord DBA-ENTENTE

·Choix des personnalités à inviter pour le parrainage de 

lõaction et du é

·éSite INTERNET çwww.toncanal-patrimoine.org»



Les Parrains :

1) Catherine TRAUTMANN

· Maîtrise de théologie protestante : spécialisée en langue et littérature copte. Théologienne.

· Députée du Bas-Rhin (1986-1988) ; 

· D®l®gu®e nationale ¨ lõurbanisme au comit® directeur du Parti Socialiste (1987) ; 

· secr®taire dõEtat aupr¯s du Minist¯re des Affaires Sociales charg®e des Personnes Ag®es et des Handicap®s (1988) ; 

· Présidente de la mission interministérielle pour la lutte contre la toxicomanie (1988-1989) ; 

· Maire de Strasbourg (1989-1997) ;

· Présidente de la Communauté Urbaine de Strasbourg (1989-1997) ; élue députée PS du Bas-Rhin en juin 1997. Démissionne de son 
mandat de maire et de la présidence de la Communauté Urbaine de Strasbourg en juin 1997 après sa nomination au gouvernement et 
reste membre du conseil municipal ; 

· Porte-parole du gouvernement de Lionel Jospin, Premier Ministre (1997-1998) ; 

· Ministre de la Culture et de la Communication (1997-2000) ;

· Présidente de la Communauté Urbaine de Strasbourg (2000-2001) ; 

· Conseillère municipale de Strasbourg (depuis 1983) ; 

· Députée européenne (élue en 1989, réélue en juin 2004 et en 2009) ;

· Vice-présidente de la commission Industrie, Recherche et Energie et membre suppléante de la commission Culture, Education et 
Jeunesse au Parlement europ®en jusquõen 2009;

· Membre de la commission de la pêche et de la commission de l'industrie, de la recherche et de l'énergie depuis 
sa réélection en 2009.

· Présidente du Port Autonome de Strasbourg.

· Vice-Présidentede la Communauté Urbaine de Strasbourg. 
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Les Parrains 

2) G®rard dõAboville

· En 1980, G®rard dõAbovilleest le premier à traverser l'Océan Atlantique, en solitaire,  à la rame. 
Parti des États-Unis le 10 juillet, il arrive en France 72 jours plus tard, après avoir parcouru 
5200 kilomètres. Le Capitaine Cook, son bateau, mesure5,60 mètres. 

· En 1980, il participe au rallye Paris-Dakar en moto avec ses quatre frères

· En 1991, il traverse l'Océan Pacifique à la rame. 
Parti du Japon le 10 juillet il atteint les côtes américaines le 21 novembre, soit 134 jours plus tard, après avoir parcouru 
plus de 10000 kilom¯tres ¨ bord dõun bateau de 8 m¯tres.

· Il est député européen de 1994 à 1999.

· En 2001, Gérard d'Abovilleest accompagné de Hubert de Chevignyet Bernard Lafferrièrepour le survol du pôle nord 
avec un petit avion monomoteur simplement en pilotage à vue comme lors du 1er survol du pôle.

· Depuis, il sõinvestit dans la lutte ®cologique et la sauvegarde du patrimoine marin et fluvial avec la 
«Fondation du Patrimoine Maritime et Fluvialè, quõil pr®side : www.patrimoine-maritime-fluvial.org/

· Il est Président du Conseil Supérieur de la Navigation de plaisance et des sports nautiques (CSNPSN).

«Le patrimoine maritime et fluvial suscite l'intérêt de milliers de Français qui ne comptent pas leur 
temps pour préserver les traces de notre histoire,  de nos traditions,  de notre passé. 
Rendons-leur hommage,  aidons-les ! 
Tel est l'objectif de la Fondation du Patrimoine Maritime et Fluvial.»
- G. DõAboville -
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Les inquiétudes
· «NousrappelonsbrièvementquelarencontreaveclõEntenteétaitorientéeessentiellementsur
lesupportdeDBA.LõEntenteestprêteàétendrelacampagneverslesautresutilisateursdespetits
canauxetsouhaiteinclureànosbesoinspourlanavigation,leséquipementspourlesloisirs».

· Lõabandondescanauxditssecondaires,typeFreycinetestdommageablepour:

· Lõenvironnement : un canal non-entretenu se dégrade rapidement. 

· Le tourisme, notamment fluvial mais pas seulement; Rappelons que lõENTENTE et nos 
associations militent pour des canaux navigu®s dans des espaces partag®s; Les voies dõeau 
françaises constituent une attraction touristique majeure. 

· Les aménagements des chemins de halage et leur continuité géographique vers le reste de 
lõEurope (v®lo-route des pélerins, de lõEspagne aux pays scandinaves et v®lo-route de 
«lõAtlantique ¨ lõOural») 

· La p°che le long des canaux (pollution, eau stagnante é); Rappelons que le passage r®p®t® 
des bateaux  permet le brassage de lõeau.

· Le transport de fret: VNF se concentre sur les «grands axes», au  détriment des canaux 
dits «secondairesè; Pourtant ces derniers sõav¯rent souvent essentiels pour alimenter les 
gros vaisseaux sur les grands axes au moyen des péniches type «Freycinet».

· Lõagriculture : De nombreux agriculteurs d®pendent de la voie dõeau pour lõirrigation. 

· Le patrimoine : Le r®seau fran­ais de voies dõeau constitue un patrimoine inestimable, 
monument ¨ lõimportance du fret fluvial, ¨ lõing®nierie hydraulique et ¨ la construction 
navale en France. Les canaux menac®s font partie int®grante de lõh®ritage local et national. 
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Nos conclusions

· Lõabandondescanauxva à contre-courantdestendancesactuelleset du progrès. Dansun
procheavenir,lespressionsenvironnementalesdonnerontlieuauxtaxescarbonesquiinciteront
fortementàlaréductiondestransportsroutiers,et probablementaux subventionsnouvellesà
lavoiedõeau,mêmeaugabaritFreycinet(Cf. UE: ProjetMarcoPoloparexemple). Lesvoies
dõeaudeviennentunealternativedeplusenplusviable. Convenablemententretenues,elles
peuventpotentiellementassumerle transportde milliersde tonnesde fret provenantdes
routes.

· Detoutefaçon,lõusagedesvoiesdõeaupourlaplaisancecontinueraàsõ®tendre,commeil lõa
fait aucoursdes20 annéespassées. La navigationde plaisanceintérieureestdésormaisun
secteuréconomiquedepoidsdansdenombreuxpays,telsleRoyaume-Uni. LespaysdelõEstse
hâtentdedévelopperleursvoiesdõeaupourle loisiret le tourisme. Lesactivitésdeloisiren
pleinairsontunecomposanteessentielledõunebonnequalitédevieéquilibréeðunobjectif-clé
pourtoutgouvernementetsescitoyens.

· LarégionBourgogneestimequele«fluvestre»représenteunpoidséconomiquede30Mûpar
an.

· Fluvestre: néologismerécent
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Nos conclusions

· Définition du Tourisme Fluvial,  devenu tourisme fluvestre

· Le tourisme fluvial revêt des réalités différentes et se décline en plusieurs activités, si 
bien quõen France la tradition veut une d®finition large du tourisme fluvial : 

· Promenades courtes de une à quelques heures, voire pour la journée, 

· Croisières fluviales de plusieurs jours à bord de bateaux-hôtels (paquebots fluviaux ou 
péniches-hôtels), 

· Location de coches de plaisance généralement pour un week-end ou une semaine, 
pour 3 à 12 personnes, 

· Plaisance fluviale privée, se pratiquant soit à bord de bateaux habitables, soit à bord de 
petites unités de promenade, 

· Nautisme de proximité (canotage, pêche en barque, canoë-kayak, aviron,é), 

·Activit®s pratiqu®es le long de la voie dõeau (randonn®es, visites dõouvrages ou de 
mus®es,é). 
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Quelques chiffres
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PSA, 5ème groupe industriel de France

15/01/2011

21

(Source : LõEXPANSION)



Lõespoir, pr®sent® par VNF 

à Strasbourg
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PSA et le transport fluvial

·Le trajet emprunté par les péniches :

05/12/201023 -Extrait de la carte VNF-carte_transport_france_200908211744-



PSA et le transport fluvial
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· Le détail du projet :

· Le projet consiste à réaliser une liaison fluviale entre les sites de production Peugeot de 68-

Mulhouse avec la fonderie du groupe, située sur le site de Sept-Fons près du port de 03-

Dompiere-sur-Besbre ; 

· Dans le sens aller (Mulhouse ČSept-Fons) ce sont des carcasses de voitures et des vieilles 

ferrailles compressées sous forme de cube qui sont transportées pour être fondues, ainsi que des 

chutes de t¹les dõacier en vrac ; 

· Dans le sens retour, ce sont des pièces en fonte grise (carters, pièces de freinages...) qui sont 

livrées sur le site de production de Mulhouse. 

· Les péniches parcourent environ 400 km chacune, pour une durée de voyage de 10 jours 

environ, dans chaque sens. Lõ®tude pr®voit, si le projet se concr®tise, 6 aller/retour par mois 

environ, soit, à raison de 250 tonnes transportées lors de chaque trajet, un total de 33000 

tonnes transportées par an, dans un premier temps ; 

· A terme, il est prévu un départ quotidien dans chaque sens, 5 jours par semaine, soient 250 

AR/an pour un tonnage transporté de 125000 tonnes/an ! 



Peugeot, le transport fluvial
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Le détail du trajet emprunté par les péniches :



Peugeot, le transport fluvial
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:

·Les avantages supposés pour le groupe PSA :

·Communication

·Fiscalité (taxe carbone)

·Financement des aménagements, subventions

·Economies sur gestion de stock;

·Economie de transport, dans les deux sens; 

·PSA estime le seuil de rentabilité à 6 A/R par mois



Peugeot, le transport fluvial
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: ·Les avantages escomptés par le groupe :

·Intérêt environnemental : remplacer du fret route et ferroviaire par 

du fret fluvial avec un bilan carbone positif.

·remplacement de 260 camions/mois et 80 wagons par mois par 

26 péniches/mois ( si la solution 100% péniche est retenue)

·Redynamiser la voie dõeau petit gabarit dans lõEst de la France : 

·exemplarité et rayonnement de PSA sur le tissu régional

·Intérêt économique 

·Gain de surface par la maturation des pièces pendant le temps de trajet 

par péniche.

·Environ 1000 m2 à UMM (réduction du stock de maturation de 10 jours à 

2.5 jours)

(sources PSA)



Peugeot, le transport fluvial
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: ·Retour sur les tests effectués en 2010 :
Capacité de chargement de conteneurs vides = 17 conteneurs / heure

·Retour opération test Mulhouse
·Déchargement des conteneurs pleins

o 1ERTEST : 166 conteneurs en 6 heures

Capacité de chargement de conteneurs pleins = 28 conteneurs / heure

·En optimisant les temps de chargement et de logistique intra 
Mulhouse :
· Temps de chargement théorique de 200 tonnes de paquet et de chute

o 7 heures

· Temps de chargement/déchargement théorique de 332 conteneurs vides/pleins:

o 7 heures

Soit potentiel dõ1 p®niche tous les jours et un capacitaire de 20 p®niches / mois

(sources PSA)



Peugeot, le transport fluvial
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· USF : Préalables pour passage flux série

·Choisir la solution définitive en fonction des coûts : investissement 

et fonctionnement :

·Identifier les risques inhérent à ce mode de transport :
·Voie dõeau insuffisante ;

·Fermeture des voies dõeau pour maintenance ;

·Gel du canal en hiver, é.

·Détailler les modes de fonctionnement pour basculement en flux 

série :
·Systèmes logistiques ;

·Contrats transport fluvial, routes et ferroviaire

· Intégration de ce flux dans le plateau transport ;

(Sources PSA)



Peugeot, le transport fluvial

05/12/201030 (Sources VNF)



Peugeot, le transport fluvial
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Peugeot, le transport fluvial

05/12/2010
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Peugeot, le transport fluvial
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Trois départs sont programmés ce mois-ci depuis  Mulhouse (68); 

Il ne s'agit pas encore de mise en production mais plutôt d'une phase de pré-exploitation et validation!

Les dates retenues le 05/01/2011, en audio-conférence entre les deux sites, sont les 18,19 et 20 janvier;

Arrivée prévue à Dompierre/Besbre (03) les 31-01 et 1 et 2 février;

Il s'agit de valider le transport en période hivernale, et les nouvelles procédures de déchargement à Dompierre,;

PSA envisage d'utiliser cette fois son propre quai situé du côté du pont, face à l'Abbaye.

PSA ne souhaite pas déposer les voies ferrées, et l'espace disponible entre celles-ci et le canal ne permet pas 

le déchargement à proximité immédiate de la fonderie, contrairement à ce qui avait été imaginé, sauf à se lancer dans 

des travaux au coût jugé prohibitif!

Le transport pourrait se faire entre le quai et la fonderie par wagons, moins polluants et coûteux 

que la noria de camion comme cela a ®t® fait lors des tests de lô®t® 2010 (3 wagons au lieu de 10 camions)

En février et mars, le transport fluvial par PSA sera toujours en phase de pré-exploitation, avec 4 autres A/R programmés.



Peugeot, le transport fluvial
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:

·Lõavenir :

·En cas de succ¯s, PSA a, en projet, dõautres liaisons fluviales:

·DompierreċČ Metz

·DompierreċČ Caen (1 péniche tous les 3 jours)

·Carrières IdFČ Dompierre, transport de sable (2 à 3 péniches par 

semaine)

·é



Ce nõest pas moi qui le dit é
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:



SITA et le transport fluvial

04/02/201136

SITA France, filiale de 

SUEZ-ENVIRONNEMENT, est 

le spécialiste de la gestion globale 

des déchets.

Depuis 90 ans, SITA collecte, 

achemine, traite et valorise les 

déchets des collectivités locales, 

des entreprises, des professionnels 

de santé et des particuliers.


